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1 Aufgabenstellung der Verkehrsuntersuchung

Das Kloster Scheyern plant auf dem siidwestlich des Klosters gelegenen Areal (Geltungsbereich ca.
2,0 ha) die bestehende Bebauung aufzulésen und Einzelhandel anzusiedeln. Es ist geplant eine Voll-
sortimenter mit 1.300 m?, eine Bickerei mit 165 m? und eine Metzgerei mir 120 m?. Die Ein- und Aus-
fahrt ist Gber den bestehenden Parkplatz (aktuell ca. 88 Stpl.) vorgesehen.

Mit einer Verkehrsuntersuchung sollen die verkehrlichen Auswirkungen des Planungsvorhabens im
Umfeld aufgezeigt werden. Zusatzlich soll die Verkehrsqualitdt am zwei Kotenpunkte K1 - Hochstrale
/ Klosterberg / Schyrenstralle und K2 - Klosterberg / Zufahrt Parkplatz nachgewiesen werden.

Zur verkehrlichen Beurteilung dieser Vorhaben wurde im Jahre 2020 von der gevas humberg & part-
ner GmbH eine Verkehrszdhlung am Knotenpunkt HochstralRe / Klosterberg / SchyrenstraRe durchge-
fihrt.

Auf Basis der Kennzahlen zu den geplanten Nutzungen erfolgt eine Abschatzung des zu erwartenden
Neuverkehrs. Durch die Uberlagerung mit den Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls 2035 wird der
Prognose-Planfall 2035 gebildet und hinsichtlich der Vertraglichkeit bewertet.

Es werden die im Folgenden aufgelisteten Arbeitsschritte durchgefihrt:

e Ermittlung der bestehenden Verkehrsmengen auf den StraRen im Umfeld des Bauvorhabens
und Abbildung in einem Analysefall fiir einen Werktag

e Ermittlung eines Prognose-Nullfalls fiir das Jahr 2035, der die allgemeine Verkehrsentwick-
lung, nicht aber die Neuverkehre durch das Bauvorhaben enthilt;

e Ermittlung der Verkehrserzeugung durch das Bauvorhaben nach dem Verfahren von Dr. Bos-
serhoff ([2]) und Verteilung der Neuverkehre auf das StraRennetz;

e Uberlagerung der ermittelten Neuverkehre durch das Bauvorhaben mit dem Prognose-Null-
fall 2035 zu einem Prognose-Planfall 2035;

e Durchfiihrung von Leistungsfahigkeitsberechnung fiir die Kontenpunkte K1 und K2;

e Ermittlung von Tag-Nacht-Verkehren.
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Ein Uberblick tiber die Lage des Vorhabens und die umliegenden StraBen kann der Abbildung 1 ent-
nommen werden.

Abbildung 1 Lage des Entwicklungsvorhabens und die umliegenden StraBen
[Quelle Hintergrund: Google Earth Pro]
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2 Bestehende Verkehrsmengen im Analysefall

In einem ersten Schritt wurden die aktuellen Verkehrsmengen rund um das Vorhaben in einem Ana-

lysefall abgebildet. Als Grundlage hierfir dient eine 24-Stunden-Verkehrszdahlung am Knotenpunkt K1
- Schyrenplatz / HochstralRe / OttostralRe / Klosterberg, die am Donnerstag, den 06.10.2020 durchge-
fihrt wurde. Die Erhebung fand damit an einem normalen Werktag aufSerhalb von Ferienzeiten oder
Feiertagen sowie aullerhalb eines Lockdowns aufgrund der Corona-Pandemie statt.

Zusatzlich wird ein Vergleich der amtlichen StralRenverkehrszdahlung 2015 am Querschnitt St2084 ¢st-
lich von Scheyern und einer zeitgleich zum K1 durchgefiihrten Verkehrszahlung am benannten Quer-
schnitt durchgefiihrt, um auch eventuelle Auswirkungen durch die Corona-Pandemie festzustellen.
Demnach sind die Verkehrsbelastungen am 06.09.2020 sowohl im Tagesverkehr, in der Spitzen-
stunde wie auch im Schwerverkehr deutlich hoher gewesen als noch im Jahr 2015. Aufgrund dieses
Anstiegs werden die im Jahr 2020 ermittelten Verkehrszahlen als plausibel angesehen.

VZ 06.09.2020 VZ Baysis 2015 |Abweichu ng
VZ gevas humberg & partner] Werktagverkehr (DTVw)
Tagesverkehrin Kfz-
3.293 2.499 32%
Fahrten/Tag
Schwerverkehr in SV-
183 100 83%
Fahrten/Tag
MaRgebliche Spitzenstunde
EBEERIENE SPILECTISHUN 365 280 30%
in Kfz-Fahrten/h
Tabelle 1 Vergleich Verkehrszdahlung aus dem Jahr 2020 mit der amtlichen Stra8enver-

kehrszdhlung 2015

Der bestehende Parkplatz (ca. 88 nordlich des Benediktenwegs wird gemaR den Angaben des Auf-
traggebers von Schilern und Lehrern der FOS/BOS, Besuchern der Klosterschenke Scheyern, Bewoh-
nern des Klosters sowie teils auch Fremdparkern von naheliegenden Nutzungen am Benediktenweg

genutzt. Fir den Parkplatz (ca. 88 Stpl.) wird ein Umschlag von 5 Pkw je Stellplatz und Tag angenom-
men:

e 1 Pkw je Stellplatz und Tag fur FOS/BOS
e 3 Pkw je Stellplatz und Tag fir die Klosterschenke Scheyern
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e 1 Pkw je Stellplatz und Tag fir sonstige Parkverkehre

Jeder Umschlag verursacht 2 Fahrten je Pkw und fiir den bestehenden Parkplatz wurde eine Ver-
kehrsbelastung von ca. 900 Kfz-Fahrten/Tag ermittelt.

Die Ergebnisse der Erhebung werden im Anschluss getrennt nach Tagesverkehren, Spitzenstunden-
werten sowie Tag-Nacht-Werten aufbereitet und sind dem Anhang beigefiigt. Eine grafische Darstel-
lung des Tagesverkehres ist Abbildung 2 zu entnehmen. Die Verkehrsbelastungen der Ein- und Aus-
fahrten des bestehenden Parkplatzes werden vereinfacht als eine Zu- und Abfahrt dargestellt.

Abbildung 2 Bestandsverkehre im Analysefall in Kfz-Fahrten/Tag (gerundet auf 100 Kfz)
[Quelle Hintergrund: Google Earth Pro]
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3 Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall 2035

Im Prognose-Nullfall wird die allgemeine Verkehrsentwicklung bis 2035, nicht aber der Neuverkehr
durch das Vorhaben beriicksichtigt.

Gemal der Einwohnerentwicklung nach dem Demographie-Spiegel fiir Bayern ([1]) sowie und unter
Bericksichtigung der Motorisierung und Fahrleistung nach der Shell-Studie ([4]) ([5]) wird bis zum
Prognosejahr 2035 mit einer pauschalen Verkehrszunahme von ca. 10,8 % fiir den Pkw-Verkehr und
ca. 22,7% fur den Lkw-Verkehr gerechnet.

Die daraus resultierenden Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall 2035 sowie die Differenz im Ver-
gleich zum Analysefall im Tagesverkehr sind in den folgenden Abbildung 3 und Abbildung 4 darge-
stellt. Die Verkehrsbelastungen der Ein- und Ausfahrten des bestehenden Parkplatzes werden verein-
facht als eine Zu- und Abfahrt dargestellt.
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Abbildung 3 Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall 2035 in Kfz-Fahrten/Tag (gerundet auf
100 Kfz) [Quelle Hintergrund: Google Earth Pro]

Durch die allgemeine Verkehrszunahme nimmt der Verkehr in der StraRe Klosterberg um ca.

+400 Kfz-Fahrten/Tag, in der Schyrenplatz um ca. +600 Kfz-Fahrten/Tag und in der HochstralRe um ca.
800 Kfz-Fahrten/Tag zu. Der Parkplatz nimmt um ca. +100 Kfz-Fahrten/Tag zu und weist ca. 1.000 Kfz-
Fahrten/Tag auf.
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Abbildung 4 Differenz zwischen Prognose-Nullfall 2035 und Analysefall in Kfz-Fahrten/Tag
(gerundet auf 100 Kfz) [Quelle Hintergrund: Google Earth Pro]
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4  Prognose-Planfall 2035
4.1 Neuverkehr des Vorhabens

Die Abschatzung des Neuverkehrs des Planungsvorhabens erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
von Dr. Bosserhoff ([2]). Dabei wird die Anzahl der Kfz-Fahrten im Beschéftigen-, Besucher- sowie Gi-
terverkehr errechnet. Eine detaillierte Berechnung ist im Anhang dargestellt.

Insgesamt verursacht das Bauvorhaben ca. 2.540 Kfz-Fahrten/Tag (davon ca. 20 Lkw-Fahrten/Tag) an
Neuverkehr. Fiir die morgendliche Spitzenstunde ist von ca. 160 Kfz/h und abends von ca. 245 Kfz/h
Neuverkehr auszugehen. Die Berechnungen zum Neuverkehr sind zusammenfassend wie folgt darge-
stellt.

Summe

Beschaftigtenverkehr 54

Pkw-Fahrten
Besucher-/Kundenverkehr 2.465

Lkw-Fahrten Glterverkehr 19
Gesamtverkehr 2.537
Gesamtverkehr (gerundet) 2.540
Tabelle 2 Neuverkehr des Vorhabens in Kfz-Fahrten/Tag

4.2 Verkehrsverteilung des Neuverkehrs

Die Verkehrsverteilung im Bereich des Bebauungsplans ergibt sich durch das ErschlieBungskonzept
(siehe Abbildung 5): Die Verteilung der Neuverkehre von / nach Stiden und Norden wird mit 50:50
tibernommen.

Die Neuverkehre der Bauvorhaben bilden durch Uberlagerung mit den Verkehren des Prognose-Null-
falls den Prognose-Planfall 2035.
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Abbildung 5 Konzeptskizze Markt Kloster Scheyern, Architekturbiiro Obereisenbuchner,
Stand 11.11.2020, MaRstab 1:500

Durch das Vorhaben nimmt der Verkehr in der StralRe Klosterberg um ca. +1.300 Kfz-Fahrten/Tag, auf
dem Schyernplatz um ca. +300 Kfz-Fahrten/Tag und in der HochstraRe um ca. +900 Kfz-Fahrten/Tag
zu. Die Parkplatzzufahrten werden an einem neuen Knotenpunkt gebiindelt. Insgesamt betragt der
Verkehrszuwachs ca. +2.500 Kfz-Fahrten/Tag (siehe Abbildung 6 und Abbildung 7).
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Abbildung 6 Verkehrsmengen im Prognose-Planfall 2035 in Kfz-Fahrten/Tag (gerundet auf
100 Kfz) [Quelle Hintergrund: Google Earth Pro]
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Abbildung 7 Differenz zwischen dem Prognose-Planfall 2035 und dem Prognose-Nullfall 2035
in Kfz-Fahrten/Tag (gerundet auf 100 Kfz) [Quelle Hintergrund: Google Earth Pro]
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5 Leistungsfahigkeitsberechnung

5.1 Methodik der Leistungsfahigkeitsberechnung

Die Beurteilung der Knotenpunkte erfolgt gemalt dem Handbuch fir die Bemessung von StraRenver-
kehrsanlagen ([3]). In dem Verfahren wird die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV) aus
Verkehrsteilnehmersicht in einer sechsstufigen Einteilung in Abhangigkeit der mittleren Wartezeit
und dem Auslastungsgrad vorgenommen (siehe Tabelle 3).

Zulassige mittlere
Wartezeit fir
Kfz-Verkehr an...

INGSVAR <105

Qsv B <20s
Qsv C <30s
Qsv D <45s

QSV... Qualitatim Verkehrsablauf
g... Verkehrsstarke
C... Kapazitat

Unsignalisierter
Knotenpunkt

Tabelle 3 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes fiir Knotenpunkte

Die sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes QSV A bis QSV F kénnen wie folgt beschrieben wer-
den:

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

gevas humberg & partner Kloster Scheyern 04/2021 Schey-VU1_3.0_20210420 17



QSV C:

QSV D:
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Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur Bil-
dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die War-
tezeiten nehmen sehr grofRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlech-
terungen der EinflussgroRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stédndig zuneh-
mende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde groler als die Kapazitat fiir diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situa-
tion 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist iberlastet.

Die Bemessungsverkehre wurden als Knotenstrome fiir die Morgen- und die Abendverkehrsspitzen-

stunde auf Grundlage des Prognose-Planfalles ermittelt. Die Zeitrdume der Spitzenstunden wurden

aus den Zahlungen Gbernommen.
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5.2 Berechnungsergebnisse

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit fir die beiden Knotenpunkte erfolgt gemals dem Handbuch fir
die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen 2015 (HBS) ([3]). Die Leistungsfahigkeit wird fiir die aus
den Verkehrszdhlungen resultierenden Spitzenstunden gepruft (Vormittag: 7:00 — 8:30 Uhr und
Nachmittag: 15:15 — 16:15 Uhr).

Eine Ubersicht der Leistungsfahigkeitsberechnung ist in Tabelle 4 nachfolgend enthalten.

QSV des Verkehrsablaufs
Kn Knotenpunkt Spitzenstunde Bestand Prognose- | Prognose- | Prognose-
Nulifall Planfall Planfall *)
Schyrenplatz-  |yormittag Qsv B Qsv B Qsv B
K1 [HochstraRRe-
OttostraRe- Nachmittag QsvB Qsv B
Klosterberg- Vormittag -
K2 fah kpl
Zufahrt Parkplatz Nachmittag )
*) mit FuRganger und Radverkehr
Tabelle 4 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes fiir Knotenpunkte K1 und K2

5.2.1 Knotenpunkt 1: HochstraBe / Klosterberg / SchyrenstraRe

Der Knotenpunkt K1 - HochstraRe / Klosterberg / SchyrenstraRRe liegt am stdlichen Rand des Pla-
nungsvorhabens und ist als unsignalisierte Vorfahrtskreuzung ausgebildet. Im Prognose-Planfall 2035
ergibt sich auch unter Berlcksichtigung der geplanten Einzelhandelsnutzungen eine gute Qualitats-
stufe (QSV B) fiir beide Spitzenstunden.

Durch die Schule kommt es gerade in der nachmittaglichen Spitzenstunde innerhalb einer Viertel-
stunde zu einem erhéhten Verkehrsaufkommen am Klosterberg. Dieser ,, Worst-Case“-Fall weist kurz-
fristig eine deutlich erhéhte Verkehrsbelastung auf. Vor allem im Bereich zwischen K2 in Richtung K1
ist ein Rickstau bis zum Parkplatz verursacht durch den Schiilerverkehr nach Schulende nicht auszu-
schlieBRen. AuBerhalb dieser Spitzenviertelstunde kénnen die Verkehrsbelastungen mit einer guten
Qualitatsstufe abgewickelt werden.
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Die detaillierten Berechnungen sind im Anhang beigefiigt.

5.2.2 Knotenpunkt 2: Klosterberg / Zufahrt Parkplatz

Die Berechnung des Knotenpunkts Klosterberg / Zufahrt Parkplatz erfolgt als unsignalsierte Einmun-
dung. Im Prognosefall ist eine zusatzliche Linksabbiegespur (ca. 20m) von Siiden geplant (siehe Abbil-
dung 5).

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit fir die untersuchten Knotenpunkte ergibt in der morgendli-
chen und in der abendlichen Spitzenstunde eine sehr gute Qualitatsstufe (QSV A) ebenso im Bestand
und in der Prognose. Wie auch am K1 wurde am K2 nochmals speziell die Viertelstundenspitze ge-

pruft. Hier kann es an der Ausfahrt kurzfristig zu langeren Wartezeiten (> 45 Sekunden) kommen.

Detaillierte Berechnungen sind im Anhang beigefiigt.

gevas humberg & partner Kloster Scheyern 04/2021 Schey-VU1_3.0_20210420 20



VU Bebauungsplan Sondergebiet Einzelhandel Kloster Scheyern

6 Beurteilung StraBenentwurf Klosterberg

Der aktuelle Straflenentwurf flir den Ausbau beinhaltet mehrere wesentliche Veranderungen im Ver-
gleich zum Bestand:

e Zusammenlegen aller Parkplatzzufahrten an eine Stelle (neuer Knotenpunkt K2)
e Einrichtung einer Linksabbiegespur im Vorfeld des Klosters
e Einrichtung einer Mitteltrennung am Klosterberg inkl. Querungshilfe fir FuBganger

Das Zusammenlegen aller bestehenden Parkplatzzufahrten an einem zentralen Knotenpunkt erleich-
tert das Verstandnis fir die Verkehrssituation und durch die Linksabbiegespur wird der abbiegende
Verkehr zum Parkplatz an einer zentralen Stelle gebilindelt. Sowohl die Linksabbiegespur wie auch die
Knotenpunktgestaltung sind fiir das vorgesehene Bauvorhaben ausreichend dimensioniert. Die lang-
gezogene Mittelinsel engt den Stralenraum nochmals optisch ein und sorgt fiir eine passive Ge-
schwindigkeitsreduzierung, wenn auch bereits die zulassige Hochstgeschwindigkeit am Klosterberg
bei 30 km/h liegt.

Aufgrund der Schule sowie Besuchern der Klosterschanke besteht ein erhéhter Querungsbedarf flr
FuRganger zwischen dem Parkplatz und dem Kloster. Der StraRenentwurf sollte die Vorgaben fiir
eine Querungshilfe gemalk RASt 06 einhalten und folgende malRgebliche KenngréBen sowie auch wei-
tere Empfehlungen beriicksichtigen:

e Es wird empfohlen, die Mindestmalie von 2,50 m Breite fiir die Insel und 4,00 m Breite fir
die Warteflache nicht zu unterschreiten. Besser ware aber eine groRere Dimensionierung fiir
die Warteflache auf der Insel anzustreben, da stark ausgepragte Spitzen bei Schulbeginn bzw.
Schulende zu erwarten sind. Auch in den Seitenrdumen wird die Einrichtung entsprechender
Warteflachen fir querende Fullganger empfohlen.

e Die Sichtfelder auf die Warteflachen sind gemaR RASt 06 freizuhalten bzw. zu gewahrleisten.
e Die Querungshilfe sollte fiir Seh- und Gehbehinderte barrierefrei ausgefiihrt werden

e Um den FuBgangerverkehr sicher gebiindelt bis zur Querungshilfe zu flihren, wird empfohlen
den Hang zwischen der StralRe und dem Bauvorhaben maoglichst dicht zu bepflanzen oder
einzuzaunen. Dadurch kann eine ungesicherte Querung zum Abkiirzen in Richtung bzw. vom
Parkplatz unterbunden werden.
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7 Berechnung der Lirmzahlen
Fiir dem Bestand liegt aus der 24-Stunden-Verkehrszdahlung die Aufteilung in die Tag- und Nacht-
werte vor. Dieses Aufteilungsverhaltnis wird auf die Verkehrszahlen des Prognose-Nullfalls 2035 und

des Planfalls 2035 (ibertragen.

Die Ergebnisse sind in den folgenden Tabellen dargestellt.

Analysefall 2020
Querschnitt 0-24 Uhr Tagverkehr 6-22 Uhr Nachtverkehr 22-6 Uhr
Ogesamt QPkw—tags QLkwl-tags QLkw2»tags QPkw—nachts QLkwl-nachts QLka»nachts
KP [Nr.|StraRe Kfz/24h Pkw/16h Lkw1/16h Lkw2/16h Pkw/8h Lkw1/8h Lkw2/8h
1 |Schyrenplatz 4.815 4.520 105 60 130 0 0
K1 2 |HochstraBe 6.430 5.885 180 140 210 10 5
3 |Ottostrale 180 170 0 0 10 0 0
4 [Klosterberg 3.790 3.435 115 110 120 10 0
5 |Klosterberg (Nord) 3.790 3.430 115 115 120 10 0
K2| 6 |Klosterberg (Std) 3.790 3.430 115 115 120 10 0
7 |Zufahrt Parkplatz 880 850 5 25 0 0 0
Tabelle 5: Verkehrsbelastungen Bestand Tag/Nacht (auf 5 gerundet)
Prognose-Nullfall 2035
Querschnitt 0-24 Uhr Tagverkehr 6-22 Uhr Nachtverkehr 22-6 Uhr
Qgesamt QPkw-tags QLkwl-tags QLka-tags QPkw—nachts QLkwl-nachs QLka-nachts
KP |Nr. |StraRe Kfz/24h Pkw/16h Lkw1/16h Lkw2/16h Pkw/8h Lkw1/8h Lkw2/8h
1 |Schyrenplatz 5.345 5.020 115 65 145 0 0
K1 2 |HochstraRRe 7.165 6.550 205 155 235 15 5
3 |OttostraRe 200 190 0 0 10 0 0
4 |Klosterberg 4.225 3.825 130 125 135 10 0
5 |Klosterberg (Nord) 4.225 3.820 130 130 135 10 0
K2 | 6 |Klosterberg (Sud) 4.225 3.820 130 130 135 10 0
7 |Zufahrt Parkplatz 975 940 5 30 0 0 0
Tabelle 6: Verkehrsbelastungen Prognose-Nullfall 2035 Tag/Nacht (auf 5 gerundet)
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Prognose-Planfall 2035
Querschnitt 0-24 Uhr Tagverkehr 6-22 Uhr Nachtverkehr 22-6 Uhr
Qgesamt QPkw-tags QLkwl-bags QLka-tags QPkw—nachts QLkwl-nachts QLka-nachts
KP |Nr. |StraRe Kfz/24h Pkw/16h Lkw1/16h Lkw2/16h Pkw/8h Lkw1/8h Lkw2/8h
1 |Schyrenplatz 5.685 5.355 115 70 145 0 0
K1 2 [HochstraRe 8.080 7.415 210 200 235 15 5
3 |OttostraRe 205 195 0 0 10 0 0
4 [Klosterberg 5.495 5.035 140 175 135 10 0
5 |Klosterberg (Nord) 5.495 5.030 140 180 135 10 0
K2 | 6 |Klosterberg (Sud) 5.495 5.030 140 180 135 10 0
7 |Zufahrt Parkplatz 3.505 3.355 20 135 0 0 0
Tabelle 7: Verkehrsbelastungen Prognose-Planfall 2035 Tag/Nacht (auf 5 gerundet)
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8 Zusammenfassung und Fazit

Der Kloster Scheyern plant auf einem ca. 2,0 ha grofRen Grundstiick einen neuen Einzelhandel anzu-
siedeln. Hierzu wurde ein Verkehrsgutachten tGber den Nachweis der verkehrlichen ErschlieRung er-
stellt. Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung werden die verkehrlichen Auswirkungen fiir den Prog-
nosezustand im Jahr 2035 ermittelt und bewertet.

Grundlage fur den Analysefall bildet die Verkehrszahlung am Knotenpunkt HochstraRe / Klosterberg /
SchyrenstralRe sowie eine Abschatzung der Verkehrsmenge am bestehenden Parkplatz gemeinsam
mit dem Auftraggeber. Fiir die Berechnung des Prognose-Nullfalls werden die Einwohnerentwicklung
([1]) sowie die Motorisierung und die Fahrleistung (Shell-Prognose ([4]) ([5])) herangezogen.

Die Abschéatzung des Neuverkehrs des Planungsvorhabens erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
von Dr. Bosserhoff ([2]). Durch das Vorhaben nimmt der Verkehr am Klosterberg um ca. +1.300 Kfz-
Fahrten/Tag, auf dem Schyernplatz um ca. +300 Kfz-Fahrten/Tag und in der HochstraRe um

ca. +900 Kfz-Fahrten/Tag zu. Die Parkplatzzufahrten werden an einem neuen Knotenpunkt gebtindelt
und der Verkehrszuwachs betragt dort +2.500 Kfz-Fahrten/Tag (siehe Abbildung 6 und Abbildung 7).

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit fir die beiden Knotenpunkte erfolgt gemal dem Handbuch fir
die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen 2015 (HBS) ([3]). Innerhalb der malRgeblichen Spitzen-
stunden kann der Verkehr auch unter Beriicksichtigung der geplanten Einzelhandelsnutzungen an
beiden Knotenpunkten mit mindestens einer guten Qualitatsstufe (QSV B) abgewickelt werden. Auf-
grund des erhohten Schiilerverkehrsaufkommens nach Schulende kann es am Nachmittag kurzfristig
(maximal 15 Minuten) zu einer Staubildung zwischen K1 und K2 sowie auf dem Parkplatz kommen.
Dieser Stau ist allerdings nur von sehr kurzer Dauer, beeintrachtigt den Verkehrsablauf an den Kno-
tenpunkten nicht langerfristig und wird hauptsachlich durch den bestehenden Schilerverkehr verur-
sacht.

Das Grundkonzept des StralRenplanentwurfs mit einem gebiindelten Knotenpunkt fir den Parkplatz
und eine Linksabbiegespur am Klosterberg ist fiir die prognostizierten Verkehrsbelastungen im Kfz-
Verkehr ausreichend dimensioniert. Die langgezogene Mittelinsel engt den StraRenraum nochmals
optisch ein und sorgt fiir eine passive Geschwindigkeitsreduzierung. Es wird empfohlen die Wartefla-
chen sowie Querungshilfe gemall den Vorgaben der RASt 06 zu dimensionieren und barrierefrei zu
gestalten.
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